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Inleiding 
 
We willen de Heinsiuslaan, Gallaslaan en Voorhoflaan herinrichten. Dit worden 30km/uur-wegen. 
De inrichting van de weg met bijbehorende verkeersmaatregelen moet hierbij passen.  
 
Op 3 maart 2026 was er een bewonersavond. Hier is het ‘Verkeersonderzoek binnen de wijken 
Binnenhof en Voorhof’ toegelicht en is het Voorlopig Ontwerp voor de Heinsiuslaan-Gallaslaan 
gepresenteerd. Er was ruimte voor vragen en reacties. Na de bewonersavond konden inwoners 
ook nog tot en met 11 maart 2026 digitaal op het ontwerp reageren.  
 
Alle vragen en reacties die de gemeente Leiderdorp ontving, zijn in dit verslag beantwoord.  
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De vragen en antwoorden zijn als volgt gerubriceerd: 

 

1. Verkeersonderzoek 

2. Voorlopig ontwerp - algemene vragen 

3. Voorlopig ontwerp - Heinsiuslaan 

4. Voorlopig ontwerp - Gallaslaan  
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1. Verkeersonderzoek 
 

Vraag 
Verkeersintensiteit Heinsiuslaan tussen Vossiuslaan en Gallaslaan is niet gemeten, maar zorgt wel voor misinformatie: verkeer binnen 
Binnenhof naar Winkelhof, verkeer entree Winkelhof Engelendaal naar uitgang Heinsiuslaan, verkeer naar Winkelhof via Heinsiuslaan voor 
ingang bij Obool en uitgang bij Vossiuslaan of andersom. 
 
Antwoord 
Het doel van het onderzoek was om inzicht te krijgen in de hoeveelheid verkeer dat via de wijken Binnenhof en Voorhof de verkeerslichten op 
de route Engelendaal - Persant Snoepweg mijdt. Dit staat ook in de bewonersbrief van oktober 2025 met de aankondiging van het onderzoek. 
Het registreren van het verkeer op deze route is daarom niet nodig. Het ging juist om het meten wat er binnen de wijk (door)rijdt en of dit 
herkomst- of bestemmingsverkeer is. Verkeer uit de wijk richting de Winkelhof is bestemmingsverkeer en geen sluipverkeer. Het verkeer moet 
hier immers zijn en sluipt niet om de Engelendaal – Persant Snoepweg te mijden.  
 

 

Vraag 
Er zijn veel discussies sluipverkeer/doorgaand verkeer/ ongewenst verkeer. Conclusie was voor een woonwijk veel verkeer (wat voor soort 
verkeer het ook is). Met (in mijn ogen) de conclusie om dat aan te pakken: minder verwacht ik niet, wens is wel veiliger. 
 
Antwoord 
Het doel van het onderzoek was om inzicht te krijgen in de hoeveelheid verkeer dat via de wijken Binnenhof en Voorhof de verkeerslichten op 
de route Engelendaal - Persant Snoepweg mijdt. Dit staat ook in de bewonersbrief van oktober 2025 met de aankondiging van het onderzoek. 
Verkeer uit de wijk richting de Winkelhof is in het onderzoek aangemerkt als bestemmingsverkeer en geen sluipverkeer. De hoeveelheid 
verkeer wordt als door bewoners als veel ervaren, maar verkeerskundigen beoordelen dit niet als ‘veel’. Het doel is zeker het versterken van de 
veiligheid en leefbaarheid, daarom worden de wegen ook heringericht tot 30km/uur-zones.  

 

Vraag 
De doelstelling is om 75% van het doorgaande (sluip)verkeer te verminderen. Doorgaand verkeer is het verkeer dat binnen 5 minuten de zone 
in en uitrijdt. Wat is nu de concrete rekensom? 
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Antwoord 
Het doel is om de veiligheid en leefbaarheid te versterken. Er is eerder aangegeven dat het sluipverkeer ook fors moet verminderen omdat de 
aanname was dat er veel sluipverkeer is op deze wegen. Uit onderzoek blijkt nu dat dit sluipverkeer zeer beperkt is. Maar de gemeente laat na 
de herinrichting opnieuw onafhankelijk verkeersonderzoek uitvoeren om te meten wat het effect is van de verkeersmaatregelen op het 
sluipverkeer. 

 

Vraag  
Waarom is de toe/uitgang Winkelhof/ Engelenlaan niet meegenomen in de tellingen? Nu zijn de data niet volledig.  
 
Antwoord 
Het onderzoek had als doel om inzicht te krijgen in het sluipverkeer dat via de Voorhoflaan, Gallaslaan en Heinsiuslaan – en vice versa -, de 
verkeerslichten op de Engelendaal en Persant Snoepweg wil mijden. Met een gesloten kordon, telpunten, rondom de wijk is voldoende inzicht 
in de verkeerstromen. Verkeersexperts hebben aangegeven dat vanwege de lange route, met in- en uitrijdende auto’s uit parkeervakken en 
meerdere voorrangssituaties waarbij auto’s lang moeten wachten binnen de garage, er geen sluipverkeer is dat via de parkeergarage rijdt. 

 

Vraag 
Hoe zit het met fietsers? 
 
Antwoord  
Bij het verkeersonderzoek zijn alleen motorvoertuigen meegenomen en geen fietsers. 

 
 

Vraag 
Het onderzoek vond plaats van 10 t/m 17 oktober 2025. Dit betrof een week waarin Regio Zuid herfstvakantie heeft en dat heeft substantiële 
gevolgen voor het verkeer op de A4, waardoor ook resultaten t.a.v. de sluiproute via Voorhof- en Heinsiuslaan een vertroebeld beeld geven;  
Er was een afsluiting van de afrit Leiderdorp/Hoogmade tijdens het verkeersonderzoek. Dit moet het verkeersonderzoek toch beïnvloed 
hebben?  
 
Antwoord  
In vergelijking met de telgegevens uit 2024 zien we dat de hoeveelheid verkeer op werkdagen vergelijkbaar is met de resultaten van het in 
oktober 2025 gehouden onderzoek. Dat er in een andere regio vakantie was in ons land heeft dus geen effect gehad.  
De afsluiting van de afrit Leiderdorp/Hoogmade van de A4 in het weekend lijkt inderdaad effect te hebben op de hoeveelheid verkeer. Daarom 
zijn deze gegevens in het verdere proces niet betrokken.  
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Opmerking 
De enige conclusie die wij kunnen trekken, vanwege niet volledig meten, herfstvakantie regio Zuid, afsluiting van de oprit, geen camera’s op de 
Persant Snoepweg/ Engelendaal is dat dit onderzoek onvolledig en onzorgvuldig is geweest. Door de voornaamste sluiproute niet mee te 
nemen en vervolgens durven presenteren dat het sluipverkeer slechts 7% is, getuigt van doelredeneren en biedt ons geen enkel 
aanknopingspunt om dit als basis voor verdere maatregelen te nemen. U stelt immers ineens en in tegenstelling tot de uitkomsten van uw 
eerdere eigen onderzoek dat er geen sluipverkeer zou zijn. 
 
Antwoord 
Meer aanvullend onderzoek of een nieuw verkeersonderzoek aanbesteden of andere verkeersmaatregelen voorstellen zijn niet aan de orde, 
gezien het feit dat er reeds een onafhankelijk kentekenonderzoek heeft plaatsgevonden waarbij precies gemeten is wat nodig is om het 
sluipverkeer wat de Engelendaal/Persant Snoepweg vermijdt te meten. 

 

Vraag 
Er mist een meting bij de in- en uitgang Winkelhof aan de kant van de Engelendaal. Verder goed om inzicht te hebben in de cijfers van het 
kentekenonderzoek. Dat was sluipverkeer maar het is ook gewoon erg druk met veel verkeersbeweging. Periode 11 t/m 17 oktober waren er 
geen sportwedstrijden. 
 
Antwoord 
Het doel van het onderzoek was om inzicht te krijgen in de hoeveelheid verkeer dat via de wijken Binnenhof en Voorhof de verkeerslichten op 
de route Engelendaal - Persant Snoepweg mijdt. Dit staat ook in de bewonersbrief van oktober 2025 met de aankondiging van het onderzoek. 
Het verkeer gaat volgens experts niet sluipen door de Winkelhof. Deze route is veel langer.  

 

Vraag  
Alle verkeer wat naar de Winkelhof/sportvelden gaat, is volgens de definitie bestemmingsverkeer. Maar de facto neemt dus dit 
bestemmingsverkeer de intensiteit (zeker op de zaterdag) op b.v. de Voorhoflaan substantieel toe. > dan 7% sluipverkeer. Wat betekent dat 
gegevens voor de beleidsoverweging (of is dat met name gebaseerd op de veiligheid?) 
 
Antwoord 
Het doel van het maatregelenpakket op de Voorhoflaan-Gallaslaan-Heinsiuslaan is inderdaad het verbeteren van de verkeersveiligheid en de 
leefbaarheid. Het verkeersonderzoek is uitgevoerd om inzicht te krijgen in de verkeersstromen en in het aandeel sluipverkeer. Dit sluipverkeer 
blijkt laag blijkt te zijn. In het weekend zijn de verhoudingen tussen herkomstverkeer, bestemmingsverkeer en vreemd verkeer nagenoeg gelijk 
aan die op een werkdag.  
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2. Voorlopig ontwerp – algemene vragen 
 
 

Opmerking 
Het voorlopig ontwerp is te complex.  
 
Antwoord 
Het is niet zo dat de voorlopige ontwerpen en verkeersmaatregelen complex zijn. Het zijn maatregelen die elders in Nederland en in Leiderdorp 
effectief zijn. Met de nu voorgestelde maatregelen verbeteren we volgens het verkeerskundig bureau de verkeersveiligheid en de leefbaarheid 
op de Heinsiuslaan en Gallaslaan en de hierop aansluitende kruisingen. Veel bezoekers van de informatieavond op 3 maart waren ook positief 
over de voorgestelde maatregelen in het voorlopig ontwerp. Zij waardeerden ook de verbeteringen ten opzichte van het schetsontwerp. In onze 
ogen zijn meer aanvullend onderzoek, een nieuw verkeersonderzoek of het voorstellen van andere verkeersmaatregelen niet aan de orde.  

 

Vraag 

 
 
Antwoord 
1. Het klopt dat in het verleden de zebra t.h.v. De Schelling is verwijderd. Dit is gedaan, omdat deze locatie geen hoofdroute is en de 

oversteeklengte te lang is. Volgens het beleid komt deze plek niet in aanmerking voor een zebra.  
2. Op het nieuwe verkeersplateau komt er ook geen zebra, omdat deze niet op een hoofdroute ligt en niet voldoet aan de landelijke 

(zebra)regels. Hier is gekozen voor kanalisatiestrepen om de oversteek wel te accentueren.   
3. Deze zebra ligt inderdaad buiten het plangebied en wordt niet meegenomen in dit project. 
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Opmerking  
Blijf zorg houden over drukte van en naar Bloemerd als de voorrang loopt van Gallas naar Heinsiuslaan (zoals het nu ook is). Er blijft ook 
stilstaand verkeer vanaf Bloemerd naar Heinsiuslaan op de Gallaslaan. Bussluis op Heinsiuslaan kan prima een knip worden om hoge 
verkeersintensiteit tegen te gaan. 
 
Antwoord 
Er zijn technisch gezien geen hoge verkeersintensiteiten voor wegen als deze. Het meeste verkeer wat hier komt wil naar de Winkelhof (de 
parkeergarage). De gemeente ziet ook potentiële nadelen van een knip (immers wordt de weg afgesloten en gaat verkeer op een andere 
manier zich bewegen, men moet immers naar bijvoorbeeld de Bloemerd) en heeft besloten om in te zetten op het inrichten van deze wegen als 
30 km wegen met maatregelen die effect zouden moeten hebben op het verlagen van rijsnelheden en het versterken van de veiligheid en 
leefbaarheid rondom deze wegen.   

 
 

Vraag 
Een zebrapad zodat je vanaf de Bloemerd goed kan oversteken. Het volgende zebrapad is pas bij de Winkelhof. Graag in het ontwerp al 
rekening houden met verhoogde verkeersintensiteit van en naar de Karolusgulden als daar nieuwe woningen gerealiseerd gaan worden. 
 
Antwoord 
Op het nieuwe verkeersplateau komt er geen zebra omdat deze niet op een hoofdroute ligt en niet voldoet aan de regels die daarover zijn 
afgesproken, Hier is gekozen voor kanalisatiestrepen om de oversteek wel te accentueren. De uitrit op de Gallaslaan en de weginrichting van 
de Karolusgulden zijn geschikt voor het verwerken van het extra verkeer dat het gevolg is van de woningontwikkeling op het plot oude 
gemeentehuis. 

 

Vraag 
Gelieven de verhoging/uitrit bij het punt Gallaslaan/Heinsiuslaan niet te verwijderen. In de huidige plannen (waarbij er haaientanden komen) 
verliest de voetganger zijn voorrang, ook wel weerhoudt de oprit auto's ervan om snel voor een fietser te gaan (De verhoging tussen de 
Heinsiuslaan en Gallaslaan niet verhogen). 
 
Antwoord 
De inrit van de Gallaslaan wordt verwijderd omdat er in de nieuwe situatie een GOW30km-weg overgaat in een GOW30km-weg en er geen inrit 
meer mag zijn. Wel wordt de kruising op een verhoogd verkeersplateau aangebracht, zodat de snelheid verminderd. Ook worden voor de 
oversteek van de voetgangers kanalisatiestrepen aangebracht om de oversteek te accentueren. 
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Vraag 
Kan aan de achterkant van de Winkelhof het versmalde gedeelte tot een fietsstraat gemaakt worden, waar de auto's te gast zijn zoals bij het 
gemeentehuis in Zoeterwoude-Dorp. 
 
Antwoord 
Er zijn geen logische redenen om dit deel van de Heinsiuslaan als fietsstraat in te richten. Een fietsstraat is gelijk aan een 30 km/uur-straat 
waarin de (mogelijke) aanwezigheid van fietsers extra wordt geaccentueerd. Meer niet. Het aanleggen van een fietsstraat is pas wenselijk als 
het aandeel fietsers groot genoeg is in vergelijk met het aandeel autoverkeer. Dat is hier niet het geval. Het is juist een weg met meer auto- dan 
fietsverkeer. De weg sluit hiermee niet aan op de praktijk en dat kan juist voor onduidelijkheid zorgen.  

 

Vraag 
Is de huisartsenpraktijk (en de apotheek aan de overkant) bereikbaar tijdens uitvoering? 
 
Antwoord 
Tijdens de uitvoering wordt rekening gehouden met de bereikbaarheid van het gezondheidscentrum/huisartsenpraktijk de Florijn en de 
apotheek. De bewoners en de winkeliers en de HAP worden hierover voorafgaand aan de uitvoering geïnformeerd. 

 

Vraag 
De entree parkeergarage Obool wordt ook gebruikt als uitgang. Neemt de gemeente daar nog acties op?  
 
Antwoord 
Deze meldingen krijgen we als gemeente met enige regelmaat. De parkeergarage is het eigendom van Urban Interest, niet van de gemeente. 
De eigenaar is ook verantwoordelijk voor de routering in de garage. We zullen dit in ons gesprek met Urban Interest opnieuw aankaarten. 

 

Vraag 
Wat zijn de argumenten voor een geloofwaardige inrichting 30 km weg als er niet voldaan wordt aan twee van de drie bepalende 
geloofwaardige elementen, zoals landelijke verkeerskundigen (CROW) samen met externe professionals hebben bedacht? 
 
Antwoord 
Er zijn twee aspecten die aanleiding geven voor een GOW30-inrichting. Ten eerste gaat het om de directe omgeving. Een 30km-weg van dit 
karakter moet een verblijfsfunctie hebben. Het gaat daarbij dan om functies als wonen en winkels. Daarbij staat de leefbaarheid centraal. Daar 
voldoet deze weg aan. Bovendien is de weg niet geschikt voor 50 km/uur, want dan zouden er vrijliggende fietspaden moeten zijn en een 
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rijrichtingscheiding. Dit past niet in dit gebied. Ten tweede moet de geloofwaardigheid van de inrichting de snelheid van 30 km/uur 
ondersteunen. Daarom komen er ook verkeersmaatregelen die hiervoor gaan zorgen. Zo richten we de weg in die past bij 30 km/uur. Daarbij 
wordt ook opgelet op de dichtheid en afstand van de woningen. Op ieder punt waar een vorm van uitwisseling is (oversteek, bushalte, uitrit van 
een woonstraat, toegang tot de parkeergarage) zijn juist om die reden maatregelen voorgesteld. Dat draagt bij aan de veiligheid en de 
geloofwaardigheid van een GOW30-weg. 

 

Vraag 
Wat zou het effect moeten zijn van de Gluestone rollaag en waar in den lande is dat te zien? 
 
Antwoord 
Een van de basiskenmerken van GOW30-wegvakken is dat er geen fysieke rijrichtingscheiding is en ook geen juridische rijrichtingscheiding 
(witte asmarkering). Met de toepassing van Gluestone versmallen we visueel de rijbaan. Dit is bijvoorbeeld toegepast in Leiden op het recent 
ingerichte Noordeinde. 

 

Vraag 
Het kleurverschil grijs tussen asfalt en straatklinkers dikformaat is moeilijk te onderscheiden. Waar komen de klinkers te liggen? 
 
Antwoord 
Volgens de (voorlopige) richtlijnen voor GOW30 moet er een deel klinkerverharding in de rijbaan aanwezig zijn. Anderzijds wordt voor bussen 
asfalt voorgeschreven. Daarom wordt een smalle Gluestone-klinkerstrook in de as van de rijbaan aangelegd. Gluestone is een materiaal dat op 
het asfalt wordt aangebracht en daardoor net als thermoplast iets boven het asfalt ligt. Door het kleurverschil (geelzwart) is deze goed 
zichtbaar. Daarnaast is er sprake van een duidelijk verschil met witte markering. Hierdoor is er geen sprake van een juridische 
rijrichtingscheiding, zoals dat bij een witte as-markering wel het geval is. Naast de klinkerstrook in de as van de rijbaan worden - als extra 
attentie - enkele vlakken met Gluestone rond de versmallingen en in bochten aangebracht. 
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3. Voorlopig Ontwerp - Heinsiuslaan 
 

Vraag 
De Heinsiuslaan is een doorgaande ontsluitingsweg. In die zin is het onwenselijk om ter hoogte van de Stelling een wegversmalling te 
projecteren. Van beide kanten zullen er motorvoertuigen moeten stoppen en optrekken. Niet handig i.v.m. geluidsoverlast en vervuiling. 
 
Antwoord 
De verkeersremmende maatregelen worden genomen om de verkeerssnelheid te verminderen wat zorgt voor het vergroten van de 
leefbaarheid en veiligheid. We hebben deze opmerking ook bij het Schetsontwerp ontvangen en hebben op advies/verzoek van bewoners de 
wegversmalling verplaatst ter hoogte van het parkeerterrein van De Schelling om de hinder bij de woningen te beperken. 
 

 

Vraag 
De hoop is dat de wegversmalling ter hoogte van het laad en losperron leidt tot snelheidsvermindering. Waarom hier wel en vanaf de 
tegenovergestelde richting ter hoogte van Schelling geen wegversmalling? 
 
Antwoord 
In de huidige weginrichting t.h.v. het laad-en losperron is al een versmalling aanwezig, waarbij we de contouren van de weg gebruiken voor de 
nieuwe verkeersmaatregel. Ter hoogte van de Schelling is deze versmalling niet aanwezig. Daarom komt bij De Schelling een busvriendelijke 
drempel, zodat er in beide rijrichtingen verkeersmaatregelen zijn. 
 

 

Vraag  
Het voorlopig ontwerp sluit niet aan op de mobiliteitsvisie en zet de auto op 1 in plaats van de voetganger op 1. Het voorlopig ontwerp moet dan 
ook aangepast worden, onderbouwd met een verkeersonderzoek wat het verkeer in de wijk volledig in kaart brengt. Er zijn verbetersuggesties 
die wij hier doen: 
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1 Kruising Heinsiuslaan-Muzenlaan: 
 
 

 
 
Antwoord 
De kruising Heinsiuslaan – Muzenlaan is een drukke kruising met veel afslaand verkeer waarvan het grootste deel van/naar het Engelendaal 
rijdt. De plaats van de oversteek ligt aan de minst drukke zijde van de Muzenlaan en sluit aan op de looproute naar de Winkelhof. Een 
belangrijk aandachtspunt dat wij van bewoners hebben ontvangen, is dat autoverkeer met een te hoge snelheid over de in- en uitrit van de 
Muzenlaan rijdt en geen voorrang verleend aan voetgangers. Naar aanleiding van die opmerkingen is het ontwerp aangepast met als doel de 
veiligheid van de looproute richting het Winkelhof te verbeteren De schuine inrit van de Muzenlaan wordt een rechte inrit waarbij de inritblokken 
steiler worden aangelegd om de snelheid van het verkeer te verlagen. Ook wordt het fietspad richting het Engelendaal in het nieuwe ontwerp 
over de uitrit geleid. Hiermee kunnen fietsers en voetgangers -beter zichtbaar- veilig de kruising met de Muzenlaan oversteken en ontstaat een 
veilige looproute richting het Winkelhof. De huidige (diepe) parkeervakken blijven behouden waardoor er minder gevaar ontstaat dat auto’s 
uitsteken of bij het wegrijden onvoldoende zicht op fietsers hebben. Tenslotte is op verzoek van de politie het plateau ingekort en start deze nu 
na de inrit van de Muzenlaan.  
 
2. Kruising Heinsiuslaan-Gallaslaan 
In lijn met het bovenstaande en het belangrijker maken van de entree van de Winkelhof aan de Engelendaal zou het ontwerp van deze kruising 
uit het Schetsontwerp een hele logische zijn. Hoe vaak zien wij niet (jonge) fietsers, komend van de sportvelden, bij dit kruispunt staan wachten 
tot ze over kunnen steken. Dit Schetsontwerp van het kruispunt zou de fietser meer op 1 zetten. 
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Antwoord 
In het Schetsontwerp voor het kruispunt Heinsiuslaan – Gallaslaan lag inderdaad een ander kruispuntinrichting voor dan waar nu voor gekozen 
wordt. De voornaamste reden voor deze verandering is dat de route Gallaslaan – Heinsiuslaan (de bocht om) een belangrijke fietsroute is. 
Deze fietsers, komende vanuit de richting Engelendaal en Voorhoflaan, moesten in de vormgeving zoals is weergegeven in het Schetsontwerp 
de Gallaslaan oversteken. Dat leidt tot minder veilige situaties voor met name fietsverkeer. Dat vinden we niet wenselijk.  
Om deze reden blijft de voorrangssituatie voor het rijdend verkeer zoals die nu is. In de bocht vanaf de Heinsiuslaan rechtsaf de Gallaslaan 
komt wel een geleider tussen de rijbaan en de fietsstrook. Hierdoor kunnen auto’s niet meer over de fietsstrook de bocht afsnijden. Dit zal de 
snelheid van het autoverkeer verlagen en het verhoogt de veiligheid voor de fietser. 

 

Vraag 
De verkeerskundigen konden geen antwoord geven op de vraag naar de verkeersintensiteit op het deel van de Heinsiuslaan ter hoogte van 
Obool Staringpad. Is er wel een bandbreedte aan te geven, het liefst per uur m.b.t. doorgaand, herkomst en bestemmingsverkeer? 
 
Antwoord 
Tellingen uit oktober 2024 geven aan dat de Heinsiuslaan ter hoogte van Obool een intensiteit kent van 5.600 mvt/etmaal. Ter hoogte van 
Griffioen is dit 6.900. Er kan geen onderscheid worden gemaakt in herkomst- bestemmings- of doorgaand verkeer. 
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Vraag 
Regelmatig zie ik vrachtauto's geparkeerd op de Heinsiuslaan. Zij hebben de bestemming bevoorraden Winkelhof. Fietsers moeten om de 
vrachtauto's rijden. Onoverzichtelijk en zeer gevaarlijk voor kinderen! Op te lossen door verkeersborden (wacht of stopverbod) te plaatsen zodat 
handhaving kan optreden! 
 
Antwoord 
We zijn op de hoogte dat dit voorkomt en zijn hierover in gesprek met de eigenaar van de Winkelhof en de ondernemers om te zorgen dat de 
bevoorrading anders en veiliger verloopt. Het is ook onwenselijk dat vrachtwagens de bushaltes gebruiken voor het lossen van hun goederen. 
 

 

Vraag  
Uitrit Winkelhof Heinsiuslaan ter hoogte van Obool 
In het voorstel voor de in- en uitrit naar de Heinsiuslaan heeft de auto een dominante rol in het ontwerp. In onderstaande afbeelding is de in- en 
uitrit van de Winkelhof geel gemaakt zodat die duidelijker zichtbaar wordt. Hierdoor is ook duidelijk zichtbaar dat de in- en uitrit bepalend is voor 
de inrichting van het kruispunt. Daardoor moet er een gekke knik in het fietspad komen en kunnen fietsers niet recht oversteken. De fietsers 
moeten het daarnaast ook doen zonder gemarkeerde oversteekplaats. Het lijkt ons zinvol een oversteekplaats te creëren en te markeren als 
fietsoversteekplaats. Dit kruispunt zou heel veel eenvoudiger worden als deze in- en uitrit van de garage van Winkelhof op deze plek afgesloten 
zou worden. Het zou veel veiligheid voor voetganger én fietser opleveren. Indien verkeer meer buitenom wordt geleid zou deze in- en uitrit 
kunnen vervallen en worden voetganger en fietser op 1 en 2 gezet en daarmee aansluit bij de mobiliteitsvisie. 
 
Antwoord 
Het klopt dat het hier een ingewikkelde verkeerssituatie is. Een fietsoversteek, een oversteek voor voetgangers, de uitrit van Obool, de toegang 
naar de parkeergarage en de inrit naar fietsenwinkel Bonnetbikes. In het nu voorliggende ontwerp is uitgegaan van de plekken waar 
voetgangers en fietsers veelvuldig oversteken. Die zijn in het ontwerp benadrukt. Daarbij sluit het fietspad (Staringpad) nu beter aan op de 
route vanuit de woonwijk naar de fietsenstallingen van de Winkelhof die bereikbaar zijn via De Obool. De in- en uitrit van de garage van de 
Winkelhof kunnen we niet afsluiten.  
 

 

Vraag  
De Heinsiuslaan is lang. Hoe wordt voorkomen dat hier toch met hoge snelheid wordt gereden? Levert het geen problemen (opstoppingen) op 
als er twee bushaltes tegenover elkaar op de Heinsiuslaan/Obool komen? 

 

https://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwia5qW-2IDTAhWKlSwKHSVIBiwQjRwIBw&url=https://www.leiderdorp.nl/inwoner/nieuws/kom,_kijk_en_doe_mee_op_zaterdag_17_september_&psig=AFQjCNHYiggfgfb6A38silRK_gMGIO8Wbg&ust=1491047889885579


 
 

15 
Mei 2026 

 
Antwoord 
Door het nemen van snelheidsremmende maatregelen stimuleren we dat de rijsnelheid afneemt. Met de huidige frequentie van het openbaar 
vervoer komt het niet/nauwelijks voor dat er twee bussen gelijktijdig zullen stoppen bij de bushalten nabij Obool. Wel zal het voorkomen dat een 
auto op de invoegende bus zal moeten wachten. 

 

Vraag  
Fietspad vanuit Binnenhof naar Winkelhof (Staringspad) krijgt in de tekening knik naar links en een stuk rechtdoor. Het deel rechtdoor lijkt me 
overbodig. Nagenoeg niemand zal hier rechtsaf slaan (fietsers kiezen dan waarschijnlijk de Langedijkdreef) en de 'bocht' naar links is een 
goede optie om naar het Winkelhofplein te gaan/komen. 
 
Antwoord 
De knik naar links wordt verkeer in twee richtingen, zodat het fietsverkeer bij de oversteek bij de Obool hier in beide richtingen kan oversteken. 
We hebben onderzocht of de fietsstrook rechtdoor kan vervallen. Omdat er ook fietsers uit de wijk zijn die hier rechtsaf gaan richting 
Engelendaal/ Vronkenlaan is besloten deze aansluiting te behouden. 
 

 

Vraag  
Wat is de maximale hoogte van de lage beplanting Staringpad i.v.m. zicht op fietsers? 
 
Antwoord 
De beplanting is maximaal kniehoogte (50-60 cm), zodat er goed zicht is op fietsers. 
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4. Voorlopig Ontwerp - Gallaslaan 
 

Vraag 
In de presentatie van 3 maart 2026 ontbrak het ontwerp uit het Schetsontwerp waarin de uitrit van de Karolusgulden direct aansluit op de 
kruising met de Gallaslaan. We begrijpen dat het een erg lastig te ontwerpen kruispunt is maar twee T-splitsingen na elkaar, zoals de situatie 
nu is, is verkeerstechnisch niet wenselijk. Het kruispunt van Gallaslaan en Voorhoflaan is momenteel vooral voor fietsers en voetgangers 
uitdagend (lees gevaarlijk) omdat het autoverkeer van alle kanten komt. Het verkeersonderzoek van Het Verkeershuis laat ook zien dat dit een 
druk kruispunt is. Dit vraagt om een helder ontwerp. In het Voorlopig ontwerp wordt voorgesteld om de parkeerplaatsen aan de linkerzijde van 
de Karolusgulden af te zomen met een haag. We willen u vragen dit uit het ontwerp te halen. De Karolusgulden is een zeer smalle straat en de 
haag zorgt er alleen maar voor dat auto’s minder goed in de parkeervakken gezet worden. De straat zal hier nog meer door vernauwen, wat 
onwenselijk is. 
 
Antwoord 
Het kruispunt Gallaslaan-Voorhoflaan – Karolusgulden is inderdaad een lastig te ontwerpen kruispunt. Er is niet gekozen voor een 
viertakskruispunt omdat fietsers (en voetgangers) die vanuit de Florijn de Gallaslaan willen oversteken in de knel komen met het autoverkeer, 
zeker als zij vanaf de richting Karolusgulden komen. Daar komt bij dat de Florijn en de Karolusgulden woonstraten zijn. Richtlijnen geven aan 
dat woonstraten met een uitritconstructie aansluiten op een weg als de Gallaslaan (GOW30). Wanneer gekozen wordt voor een 
viertakskruispunt, ontstaan er op het kruispunt twee voorrangsregelingen: één met een inritconstructie (Florijn/ Karolusgulden) en één waarbij 
de voorrang met haaientanden is geregeld (Voorhoflaan). De verkeersadviseur van de politie gaf aan dat een dergelijke oplossing verwarring 
zal oproepen bij verkeersdeelnemers en tot juridisch zeer complexe situaties kan leiden. Om die reden blijft de aansluiting van de 
Karolusgulden op de Gallaslaan op de huidige plek én in de vorm van een uitritconstructie. De haag achter de parkeerplaatsen zal uit het 
definitief ontwerp worden verwijderd. 
 

 

Vraag 
Voor mij zijn de wijzigingen tussen de schets van 4 nov en het ontwerp vandaag beter. Uiteindelijk staat de verkeersveiligheid voorop. Op de 
Gallaslaan (richting Bloemerd) weet niet iedereen dat het max 30 al is. Ondanks de drempels. De vertragende maatregelen zijn (mijn inziens) 
daarom heel belangrijk. Voor mij hoeven er niet veel aanpassingen meer te komen. (Zo zou goed zijn.) Genoeg lichtpunten, niet te hoge 
begroeiing (voor de zichtlijnen). 
 
Antwoord 
In het ontwerp wordt zeker rekening gehouden met lage begroeiing, zodat de verkeerssituatie overzichtelijk wordt.. 
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Vraag 
Als motorrijder ben ik heel blij met de aanpassing in de bocht van de Gallaslaan naar deel 2 van de Gallaslaan. Hoe gaan we handhaven? Ik 
woon op het stuk waar het al 30km is. Daar zien we vaak verkeer wat te hard rijd. Bijv. met flitspalen of laser teams. 
 
Antwoord 
De rest van het tweede deel van de Gallaslaan valt buiten dit project. De melding dat hier te hard wordt gereden is doorgegeven aan de 
collega's van mobiliteit. De gemeente heeft niet de bevoegdheid om op rijsnelheid te controleren. De gemeente heeft wel zogeheten smiley's 
die automobilisten attenderen op hun snelheid. Deze rouleren door het dorp.  
 
 
Vraag 
Voor de motorrijders is de beoogde verkeersdrempel op de Gallaslaan zeer gevaarlijk, graag verbeteren. Knip op de Gallaslaan geen goed idee 
daar de intensiteit toeneemt op de Heinsiuslaan. 
 
Antwoord 
De nieuwe drempels worden aangebracht volgens de landelijk geldende richtlijnen. De drempels zijn veilig te passeren voor motorrijders. 
Logischerwijs moeten ze net als auto's hun snelheid aanpassen. Er wordt voldoende effect verwacht voor het versterken van de veiligheid en 
leefbaarheid door het instellen van de 30km/uur-weg met de daarbij passende verkeersmaatregelen. Een knip is daarom niet nodig. 
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