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Inleiding 
 
De Heinsiuslaan, Gallaslaan en Voorhoflaan willen we herinrichten. Deze straten worden 30 km. 
De inrichting van de weg en verkeersmaatregelen moet hierbij passen. Bij de Voorhoflaan komt 
daarbij dat vanwege verzakking de hele weg wordt opgehoogd.  
 
Op 4 november was er een bewonersavond. Hier werden de schetsontwerpen voor deze wegen 
gepresenteerd. Er was ruimte voor vragen en reacties. Na de bewonersavond konden inwoners 
ook nog tot en met 10 november 2025 reageren.  
 
Alle vragen en reacties die de gemeente Leiderdorp ontving, worden in dit verslag beantwoord.  
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De vragen en antwoorden zijn als volgt gerubriceerd: 

 

1. Project, communicatie & planning 

2. Herinrichtingsvragen  

3. Parkeren & verkeer 

4. Veiligheid, openbare ruimte en afval  

 
 

1. Project, communicatie & planning 
 

Vraag 
Wat gaat er gebeuren? 
 
Antwoord 
Op de Heinsiuslaan, Gallaslaan en Voorhoflaan wordt de verkeersmaatregel GOW30 ingevoerd. GOW30 staat voor een 

gebiedsontsluitingsweg met een 30km weginrichting. Zo’n weg heeft zowel een verblijfsfunctie (o.a. voor herkomst- en bestemmingsverkeer) als 

een verkeersfunctie (doorgaand verkeer). Deze drie straten worden omgevormd van GOW50 naar GOW30. Op de Voorhoflaan vinden vooraf 

ophoogwerkzaamheden plaats; daarna wordt de weg als GOW30 ingericht. 
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Vraag  
Wat er gebeurt als een ander gemeenteraad of coalitie komt? Verandert er dan nog iets aan de tijdlijn? Oplossingen duren te lang voor ze 
komen. 
 
Antwoord 
De planning kunt u inzien op de projectenpagina van de website van de gemeente Leiderdorp zie: Voorhoflaan, Heinsiuslaan en Gallaslaan - 
Gemeente Leiderdorp. Het schetsontwerp wordt vastgesteld door het college van burgemeester en wethouders. Deze worden uitgewerkt tot 
een voorlopig en daarna definitief ontwerp. Met deze aanpak zien we geen reden voor wijzigingen door het nieuwe college en dus ook geen 
verschuiving in het tijdpad.  
 

 

Vraag  
Ik hoop dat er ditmaal een goede terugkoppeling komt van de antwoorden op alle vragen die zijn binnengekomen. En dan bedoel ik naar alle 
betrokken bewoners en binnen een aantal maanden? Zoiets is ook toegezegd op de avond zelf. 
 

Antwoord 

Klopt daarom ook dit verslag waarin alle vragen en antwoorden zijn opgenomen zodat iedereen dit kan lezen. Er is geprobeerd om dit 
overzichtelijk in te delen. Of de bewoners dit een goede terugkoppeling vinden horen we uiteraard graag. U kunt ons altijd e-mailen op 
info@leiderdorp.nl met als onderwerp deze straten.     

 

Vraag 

Waarom gaat het College BW überhaupt over tot invoering van GOW30 wanneer ze zelf aangeeft dat dit niet primair het sluipverkeer zal 

verminderen? Problematiek door te veel verkeer dat ook nog eens te hard rijdt is al jarenlang bekend en onderkend. Het leidde zelfs tot het 

raadsbesluit waarin onder meer de knip op de Heinsiuslaan staat verwerkt. Als we naar de planning nu kijken duurt het nog minimaal anderhalf 

jaar tot enige realisatie van maatregelen. Aangezien er in de tussentijd al best veel werk aan en rondom de Heinsiuslaan is geweest, had het 

dan niet qua tijds- en financiële inzet veel gunstiger geweest om de knip wel uit te voeren? Nu laat u een evident onveilige en onwenselijke 

situatie jarenlang en bewust voortbestaan.  

 

Antwoord 
De invoering van GOW30-wegen hebben als doel om de snelheid van het verkeer te verlagen waardoor de leefbaarheid en verkeersveiligheid 
verbeterd. Zoals eerder in de bewonersbrief van juli 2025 is gecommuniceerd volgen we het stappenplan zoals overeengekomen met het 
college. Zo is in oktober het kentekenonderzoek uitgevoerd wat inzicht geeft in de verkeersstromen en in het aandeel sluipverkeer, daarna 
worden 30 km verkeersmaatregelen aangebracht. De 30 km verkeersmaatregelen brengen we aan om leefbaarheid en veiligheid te vergroten. 
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Uit het verkeersonderzoek van ‘Het Verkeershuis’ blijkt dat de aantallen qua intensiteit overeenkomen met de telgegevens van de 
verkeersregelinstallaties uit voorgaande jaren, waarbij nu duidelijk is geworden dat het aandeel sluipverkeer hiervan 7% bedraagt. Dit aandeel 
is dermate laag dat we dit ook bespreken op de bewonersavond van 24 februari 2026.    
  
Vraag 
Hoe verwacht de gemeente de 30 km/hr te kunnen handhaven en hoe effectief zal dit zijn?  
 

Antwoord 
De politie geeft advies over het verkeersbesluit om een snelheidslimiet van 30 km per uur in te voeren. Onderdeel van hun advies is of de 
maatregelen de snelheidslimiet voldoende ondersteunen; juist in verband met de handhaafbaarheid. Kortom dit maakt onderdeel van het 
proces om tot een goed ontwerp en passende verkeersmaatregelen te komen om de 30 km per uur ook handhaafbaar te maken.  
  
Vraag 
Wanneer is er besloten dat de Heinsiuslaan een Gebiedsontsluitingsweg (GOW) is? In de nota circulatie staat duidelijk dat de Heinsiuslaan als 
wijkweg moet worden ingedeeld. Deze weg doorkruist een wijk waar veel langzaam verkeer is, waaronder veel kinderen en ouderen die de 
straat oversteken. Als gevolg zijn er al meerdere ernstige ongelukken gebeurd. Door een GOW30 in te stellen, blijft de prioriteit liggen op sneller 
verkeer, wat direct in strijd is met de nota langzaam verkeer en de daarmee gepaard gaande risico's voor langzaam verkeer. De vraag rijst hoe 
de gemeente verwacht dat een GOW30 op de Heinsiuslaan de veiligheid voor langzaam verkeer zal verbeteren. 
  
Antwoord  
Het college van burgemeester en wethouders heeft binnen de kaders uit de door de gemeenteraad vastgestelde mobiliteitsvisie en de Nota 
Circulatie op 25 maart 2025 de wegencategorisering geactualiseerd. Wijkwegen uit de Nota Circulatie zijn als GOW30 gecategoriseerd; wegen 
met zowel een verkeers- als een verblijfsfunctie. De verkeersmaatregelen die worden toegepast zijn passend bij een 30 km weg en zijn juist 
bedoeld ter verbetering van de veiligheid van het langzaam (fiets/voetgangers)verkeer. Zie hier meer over de wegencategorisering: Leiderdorp 
actualiseert wegencategorisering - Gemeente Leiderdorp. 
  
Vraag   
De Heinsiuslaan voldoet niet aan de plandrempel geluidsnorm, zoals vastgesteld in Actieplan geluid gemeente Leiderdorp 2024-2028. 
Bewoners ervaren enorme overlast van het verkeer. Overdag vindt men geen rust in huis en al helemaal niet in de tuin grenzend aan de 
Heinsiuslaan. En in de nacht wordt nachtrust verstoord met gevolgen voor gezondheid en productiviteit. In het verkeersvoorstel van de 
gemeente is er geen knip gepland, hoe verwacht de gemeente de geluidsnormen te kunnen halen zonder de maatregelen toe te passen 
vastgesteld in het actieplan geluid en nota circulatie.  
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Antwoord 
De Heinsiuslaan is opgenomen in het ‘Actieplan geluid’ waar als maatregel was opgenomen om het normale asfalt bij een groot 
onderhoudsbeurt te vervangen voor akoestisch geoptimaliseerd SMA (steenslagmastiek asfalt). Dit is in het najaar van 2024 uitgevoerd en 
zorgt voor een geluidsreductie van 2,5 dB (bron: ‘Actieplan geluid’). Aanvullend zou worden onderzocht of deze weg kon worden 
afgewaardeerd naar 30 km weg. Door de actualisering van de wegencategorisering in maart 2025 gaat de Heinsiuslaan van een 50km weg 
naar een 30 km weg wat zorgt voor nog eens 5,5 dB geluidreductie in 2026 (bron: Actieplan geluid). Ten opzichte van het actieplan Geluid van 
12 april 2024 zal na uitvoering van de 30km verkeersmaatregelen een totale geluidreductie zijn gerealiseerd van 8 dB. Met deze maatregelen 
wordt voldaan aan de plandrempel van 63 dB overdag en 55 dB in de nacht en het voldoet dan aan het actieplan geluid.  
  
Vraag   
Wat is de functie van de Heinsiuslaan tussen de Gallaslaan en de Vossiuslaan? Dit is volgens ons alleen om het verkeer van en naar het 
Winkelhof te reguleren. De omliggende woonwijken via de kortste weg naar de doorstroomweg (Engelendaal) moeten worden ontsloten. Deze 
zullen dan ook idealiter geen gebruik hoeven te maken van deze weg. Hiermee is het dan ook geen gebiedsontsluitingsweg maar een weg voor 
bestemmingsverkeer wat dan beter past onder een erftoegangsweg. Dit zou met de knip nog veel duidelijker worden en is zo'n inrichting de 
meest logische. Hoe kijkt u hier tegenaan? 
  
Antwoord 
De functie van de Heinsiuslaan tussen Gallaslaan en Vossiuslaan is ook GOW30 (verkeers- én verblijfsfunctie). De weg is niet alleen voor de 
bezoekers van Winkelhof, maar ook voor bewoners van de Heinsiuslaan en straten als Obool en Schelling. Het college heeft voor een aanpak 
gekozen, waarbij gestart wordt met het instellen van een maximumsnelheid van 30 km per uur en maatregelen die het gewenste gedrag 
stimuleren. 
  
Vraag   
Is er een verkeerssimulatie uitgevoerd die aantoont dat een snelheidsbeperking van 30 km/u op de Heinsiuslaan en Voorhoflaan zulke 
vertragingen veroorzaakt dat de sluiproute via de Voorhoflaan, Heinsiuslaan en Cor Gordijnsingel (waar al een beperking van 30 km/u geldt) 
minder snel wordt dan de gewenste route over de Engelendaal? 
 
Antwoord 
Er zijn enkele rijtijdonderzoeken uitgevoerd. Daaruit blijkt dat met het aanleggen van 30 km-maatregelen, met name op de Voorhoflaan, de 
rijtijden langer worden dan wanneer er via Persant Snoepweg - Engelendaal wordt gereden. 
 
Vraag  
In een artikel van 13 november 2024 in het Leidsch Dagblad doet de wethouder melding dat zij bewust de knip op de Heinsiuslaan vertraagd 
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heeft terwijl in alle jarenlange communicatie tussen bewoners en gemeente een breed spectrum aan ‘redenen’ werd opgevoerd behalve het 
bewust vertragen van de knip. Graag ontvangen wij hierop een toelichting. 
  
Antwoord 
De gemeente heeft inderdaad brieven gestuurd waarin wordt aangegeven dat het project tijdelijk stillag vanwege andere (meer urgente) 
prioriteiten zoals de verbetering van de fietsveiligheid van de Baanderij na het noodlottig ongeval op de kruising Rietschans/Touwbaan. 
Ambtelijk gezien was er echt geen capaciteit toen voor deze straten. Nu wel. Er wordt nu gewerkt volgens het stappenplan zoals aangegeven 
(brief juni 2025 richting bewoners): verkeersonderzoek, (GOW)30 km weg inrichting met participatie op het ontwerp. Het doel is veiligheid en 
leefbaarheid versterken rondom deze wegen. Dat in het artikel van 13 november 2024 zegt wethouder Van Gaal ook dat wanneer een knip de 
beste oplossing blijkt deze alsnog komt. En dat is de lijn die het college voorstaat. 
  
Vraag 
Het voorlopig ontwerp van de gemeente voorziet enkele versmallingen aan te brengen. Deze kunnen juist gevaarlijk rijgedrag stimuleren. Zo 
kunnen bestuurders bijvoorbeeld hun snelheid verhogen om eerder bij de versmalling te zijn dan een tegenligger. Hoe voorkomt u dit? 
  
Antwoord 
De versmalling is voorzien van een bolle 30km-drempel die voor bussen weinig hinder geeft, maar auto's wel afremmen. De gemeente 
verwacht daarom niet het effect wat u schetst.  
 
Vraag  
In het voorstel zijn ook "busvriendelijke" drempels opgenomen. Hoe effectief zijn deze echter tegen grote voertuigen zoals bestelwagens, pick-
up trucks en vrachtwagens die regelmatig gebruik maken van de sluiproute? Verder wat zijn de trillingen die deze drempels veroorzaken met 
gewone personenauto's? We hebben in Leiderdorp eerder gezien (van Poelgeestlaan & Vronkenlaan) dat drempels zeer ongewenste effecten 
hebben m.b.t. trillingen en geluid. Zeker met de steeds zwaardere elektrische auto’s op de weg. En wat zijn kostentechnisch de verschillen 
tussen het aanleggen van een knip en enkele busvriendelijke drempels? 
  
Antwoord 
Busvriendelijke drempels zijn afgestemd op de spoorbreedte van grote voertuigen zoals bussen en vrachtwagens. Auto's en bestelbussen 
hebben een smallere wielbasis en worden daardoor wel afgeremd. 
Trillinghinder is afhankelijk van de ondergrond en de afstand tot woningen, hier liggen de woningen vrij ver 14-18 meter) van de rijstroken van 
de weg af, de verwachting is dat de trillingshinder dan nihil is. Om dit te onderbouwen zal een trillingsonderzoek worden uitgevoerd door een 
gespecialiseerde partij. Het is aan de gemeente om de afweging van kosten en gewenste maatregelen te maken.  
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Vraag  
In het voorstel zullen er parkeerplaatsen verdwijnen op de Heinsiuslaan, welke gevolgen heeft dit voor de parkeerdruk en hoe gaat u 
bijbehorende overlast zoals op de stoep parkeren tegen? 
 
Antwoord 
Het ontwerp van de middengeleider ter hoogte van de Muzenlaan wordt zodanig aangepast dat de hoeveelheid parkeerplaatsen gelijk zal 
blijven. Wel moet hiervoor mogelijk een enkele boom worden verplant. 
 
Vraag  
In het voorstel staat het aanbrengen van klinkers op het wegdek, wat voor gevolgen heeft dit voor de geluidsoverlast, zie ook punt 1d. 
 
Antwoord  
Als gevolg van het aanbrengen van akoestisch asfalt in 2025 en de 30 km verkeersmaatregelen in 2026 zal er naar verwachting een totale 
geluidreductie worden gerealiseerd van 8 dB. De klinkerverhardingen die we gaan aanbrengen zijn ter plaatse van de verkeermaatregelen waar 
de snelheid van het verkeer laag is, hoe lager de snelheid van het verkeer minder overlast van het geluid.  
 
Vraag  
In de plannen vindt er een reconstructie van de weg plaats om deze in te richten als een 30 km/uur weg. Dit bent u voornemens o.a. te doen 
door obstakels en op bepaalde delen klinkerbestrating toe te passen. Dit alles om de snelheid eruit halen. Obstakels en klinkerbestrating 
zorgen voor veel meer geluid dan het huidige wegdek (het huidige wegtype is stilasfalt). Bij een verslechtering van het wegdek zal een 
akoestisch onderzoek moeten worden uitgevoerd om te kijken wat de wijzigingen betekenen en mogelijk zullen aanvullende maatregelen 
moeten worden genomen. U haalt nu reeds de geluidsnorm niet dus hoe ziet u dit? 
  
Antwoord 
De Heinsiuslaan is opgenomen in het ‘Actieplan geluid’ waar als maatregel was opgenomen om het normale asfalt bij een groot 
onderhoudsbeurt te vervangen voor akoestisch geoptimaliseerd SMA. Dit is in het najaar van 2024 uitgevoerd en zorgt voor een geluidsreductie 
van 2,5 dB. Aanvullend zou worden onderzocht of deze weg kon worden afgewaardeerd naar 30 km weg. Door de actualisering van de wegen 
categorisering in maart 2025 wordt de Heinsiuslaan afgewaardeerd van een 50km weg naar een 30 km weg wat zorgt voor nog eens 5,5 dB 
geluidreductie in 2026. Ten opzichte van het actieplan Geluid van 12 april 2024 zal na uitvoering van de 30km verkeersmaatregelen een totale 
geluidreductie zijn gerealiseerd van 8 dB. Met deze maatregelen wordt voldaan aan de plandrempel van 63 dB overdag en 55 dB in de nacht.   
 
Vraag 
Fietspad Staringpad naar Obool is een gevaarlijke schuine oversteek. Het drukke verkeer op de Heinsiuslaan en de bewegingen naar het 
Winkelhof zorgen dat hier een onoverzichtelijke en gevaarlijke situatie aanwezig is. In de nieuwe plannen wordt hier nog geen goede oplossing 
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voor gegeven. Hierdoor is de keuze om de bushalte aan de noordkant te doen beter, zodat er ruimte voor dit fietspad is/gemaakt kan worden. 
Daarnaast wordt het kruispunt ook overzichtelijker. 
 
Antwoord 
We zijn het eens met de door u geschetste situatie. In onze voorstellen willen we het fietspad daarom zo verplaatsen dat er een rechte 
fietsoversteek ontstaat naar de Obool. 
  
Vraag 
In de plannen staat de Gallaslaan als voorrangsweg aangegeven. Op zaterdagen zal het verkeer afkomstig van de sportverenigingen zorgen 
voor een opstopping op de Heinsiuslaan.  
  
Antwoord 
In het voorstel moet verkeer komende vanuit de Heinsiuslaan voorrang verlenen aan verkeer op de Gallaslaan. De hoeveelheid verkeer op de 
Gallaslaan is, met uitzondering soms op de zaterdag, zo laag dat er nauwelijks sprake zal zijn van opstoppingen. 
 

Vraag 
Kan de beoogde versmalling wat zuidelijker aangebracht worden, zodat deze voor de in-/uitgang van de parkeerplaats komen te liggen i.p.v. ter 
hoogte van huizen. 
  
Antwoord 
Ja, goede suggestie. Dit is mogelijk en zullen wij aanpassen in het voorlopig ontwerp. 
 
Vraag  
Een betere doorstroming van 50 km op de Engelendaal is noodzakelijk, zodat de noodzaak om een sluiproute te nemen er niet meer is.  
  
Antwoord 
Met de aanleg van de ringweg rondom Leiderdorp wordt het doorgaand verkeer van en naar Leiden p naar de A4 verbeterd en zal naar 
verwachting de doorstroming van het verkeer verbeteren. Er is bewust voor gekozen om het doorgaand verkeer, wat niet in Leiderdorp moet 
zijn, niet door het dorp via het Engelendaal – Persant Snoepweg te leiden. 
   
Vraag 
In het gunstigste geval zijn de daadwerkelijke maatregelen op de Heinsiuslaan pas halverwege 2027 uitgevoerd, die op de Voorhoflaan 
aanzienlijk later. Hoe groot acht u de kans op verdere vertragingen, gelet op het huidige bouwklimaat (inkopen, levertijden, vergunningen, 
arbeidsmarkt, etc) 
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Antwoord 
Zonder heel veel tegenslagen lijkt de planning haalbaar. We hebben ons als overheid ook te houden aan allerlei regels die met een dergelijk 
proces gepaard gaan. Dat kost tijd. De gemeente realiseert zich dat alle maatregelen het liefst zo snel mogelijk worden gerealiseerd, gezien de 
al langere doorlooptijd in het verleden.  
  
Vraag  
In maart 2026 zijn er gemeenteraadsverkiezingen. Dan zitten we nog in het voorlopig ontwerp. Wat is de kans dat een nieuwe coalitie wederom 
dit proces openbreekt? U begrijpt dat wij na de afgelopen 10 jaar weinig vertrouwen hebben in nakoming van afspraken, het halen van 
geschetste planningen of alle excuses en beloofde verbeteringen in de communicatie. Het feit dat ook de resultaten van het kentekenonderzoek 
er niet zijn beloofd eerlijk gezegd niet veel goeds. 
  
Antwoord 
Het schetsontwerp en de keuzen van varianten wordt vastgesteld door het college, welke worden uitgewerkt tot een voorlopig- en daarna een 
definitief ontwerp. Met deze aanpak zien we geen reden voor wijzigingen door het nieuwe college. Zoals aangegeven tijdens de 
bewonersavond had het verkeersbureau langer nodig voor het afronden van het kentekenonderzoek. Inmiddels is het kentekenrapport 
gepubliceerd.   
 

 
 

 

2. Herinrichtingsvragen (o.a. zebra’s, aparte fietsstroken) 
 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
Kunnen we onderzoeken en ontwerpen om de kanalisatiestrepen op Voorhoflaan Noord (parallel aan Gallaslaan) te vervangen door een 
daadwerkelijk zebrapad, zodat bewoners uit de westelijke wijk de Gallaslaan veiliger en directer kunnen oversteken? Graag een beoordeling 
van haalbaarheid, ontwerpalternatieven en effecten op verkeer, parkeren en toegankelijkheid. 
 
Antwoord 
Het college van burgemeester en wethouders heeft regels vastgesteld over de toepassing van zebrapaden. Dat betekent dat de beide zebra's 
vooralsnog op de Gallaslaan blijven liggen. Wel ligt er momenteel een motie die vraagt om deze spelregels nog eens tegen het licht van de 
‘Oversteekwijzer van Leiden’ en de landelijke richtlijnen te houden. Dit zal in het eerste kwartaal van 2026 gebeuren. Dit betekent dat er in het 
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ontwerp nog aanpassingen kunnen komen. We zijn nu in de fase van het schetsontwerp erna komt nog voorlopig ontwerp en definitief ontwerp. 
Het al dan niet aanleggen van zebra op de Voorhoflaan zal beoordeeld worden op basis van de nieuwe spelregels voor de aanleg van zebra's. 
 

 

 
Vraag - Voorhoflaan 
Kan onderzocht en ontworpen worden of ter hoogte van de bocht aan de zuidkant van de Voorhoflaan de bestaande kanalisatiestrepen 
vervangen kunnen worden door een echt zebrapad, zodat bewoners uit de westelijke wijk makkelijker en veiliger de zebra aan de oostkant 
kunnen bereiken? 
 
Antwoord  
Het college van burgemeester en wethouders heeft regels vastgesteld over de toepassing van zebrapaden. Voor de kruising Voorhoflaan-
Klimopzoom zal nader onderzocht worden wat de beste inrichting is om fietsers en voetgangers veilig over te kunnen laten steken. Wel ligt er 
momenteel een motie die vraagt om het beleid nog eens tegen het licht van de Oversteekwijzer van Leiden en de landelijke richtlijnen te 
houden. Dit zal in het eerste kwartaal van 2026 gebeuren. Dit betekent dat er in het ontwerp nog aanpassingen kunnen komen. We zijn nu in de 
fase van het schetsontwerp. Er komt nog voorlopig en een definitief ontwerp. 

 

 
Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
Over het algemeen zijn de ontwerpen goed, in varianten voor bushaltes, lijkt het mij verstandig om geen aparte fietsstroken te maken, omdat er 
anders reizigers en fietser elkaar “extra” kruizen bij de haltes. Naar aanleiding van de ontwerpen heb ik nog de volgende suggesties. Het 
groene deel, (Heinsiuslaan achterzijde winkelcentrum) is nu al smaller, behoud hier de breedte van de weg zoals hij voor het overige deel van 
de Heinsiuslaan is. Dit maakt het mogelijk de fietssuggestiestroken over de gehele lengte door te trekken. Dit geeft een eenduidiger beeld en 
is/voelt veiliger voor fietsers, welke anders in een “trechter” terecht komen. 
 
Antwoord 
Het is veiliger om fietsers achter de bushalte langs te leiden. We zorgen ervoor dat het halteperron voldoende breed is, waardoor uitstappende 
buspassagiers niet direct op het fietspad komen. Het smalle deel van de Heinsiuslaan (achter Winkelhof) gebruiken we juist als 
snelheidsremmer. Bijkomend voordeel is dat de bomen kunnen blijven staan. 
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3. Parkeren & verkeer 
 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
Kunt u de situatie op de Van Poelgeestlaan beoordelen? De daar aanwezige, eenvoudige verkeer belemmerende maatregel lijkt goed te 
werken, is dit effectief en kan deze maatregel op vergelijkbare locaties worden toegepast? 

 
Antwoord 

De verkeersremmers op kruispunten van de Poelgeestlaan gaan uit van een gelijkwaardige voorrang (rechts gaat voor). Op GOW30 wegen is 
sprake van voorrangskruispunten waar deze maatregel niet is toegestaan. 

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
We steunen invoering van 30 km/u, maar willen geen knip of bussluis in de Heinsiuslaan/Gallaslaan, omdat dat leidt tot grote opstoppingen bij 
in- en uitritten van de Winkelhofgarage en tot gevaarlijk tegenverkeer binnen de garage. Kunt u beoordelen welke effecten een knip of bussluis 
heeft op de garagecirculatie en alternatieven voorstellen die snelheidsreductie opleveren zonder deze negatieve neveneffecten? 
 
Antwoord 
Helder standpunt. Een knip is op dit moment (realisatie 30 km per uur) niet aan de orde.  Het college denkt ook dat er nadelige neveneffecten 
van een knip kunnen zijn, en heeft daarom besloten om verkeersmaatregelen, zoals de GOW 30 km en snelheidsverlagende maatregelen, 
eerst in te voeren om de verkeersveiligheid en leefbaarheid van deze straten/buurten te verbeteren.  

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan  
De parkeervakken t.h.v. het Winkelhof op de Heinsiuslaan creëren een blinde vlek voor ondersteunende voetgangers. Vraag is of dit niet ook 
een risico is m.b.t. de invalideparkeerplek? 
 
Antwoord 

De locatie voor de gehandicaptenparkeerplaats is hier vanuit loopafstanden naar en van het winkelcentrum de meest logische. Het opheffen 

van de overige parkeerplaatsen leidt tot een minder grote 'blinde vlek’ voor voetgangers. De zichtlijnen voor overstekende voetgangers naar het 

naderend verkeer zijn voldoende: voetgangers kunnen dit verkeer tijdig waarnemen en naderend verkeer worden door de zebra op de drempel 

geattendeerd op het feit dat hier overgestoken kan worden. 
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Vraag Heinsiuslaan-Gallaslaan 
Er is al geruime tijd een parkeerprobleem op de Heinsiuslaan. Met name in het weekend. Het winkelende publiek vindt het nodig om de auto 
rondom het Winkelhof te parkeren i.p.v. in de parkeergarage van het Winkelhof zelf. Ook staan de auto’s van Activite (wat in de Ommedijk zit) 
geparkeerd in de Heinsiuslaan. 
 
Antwoord 
Het is bekend dat er mensen zijn die de parkeergarage mijden vanwege de smalle vakken. We weten niet of deze mensen rondom de 
Winkelhof parkeren of dat dit gebeurt omdat de garage vol is. We voeren gesprekken met de eigenaar van Winkelhof die ook eigenaar is van 
de parkeergarage over het aantrekkelijk maken van de garage om te parkeren. De meeste parkeerplaatsen rondom Winkelhof zijn openbaar. 
Iedereen mag er dus gebruik van maken. 

 

Vraag - Voorhoflaan 
Goed dat jullie het oppakken. Dat de bushalte op de Voorhoflaan wegvalt lijkt me prima: heel dichtbij zitten de andere. Maar let goed op hoe het 
verkeer langs de bus moet. Ook heel goed dat er iets veranderd aan de Heinsiuslaan - Gallaslaan, vooral de bocht is heel gevaarlijk in de 
huidige situatie. 
 
Antwoord 
In de uitwerking naar het voorlopig ontwerp zal de bocht worden meegenomen. Op de bewonersavond van 24 februari 2026 wordt dit 
voorgelegd en is er gelegenheid voor vragen. 

 

Vraag – Voorhoflaan  
1. Oversteek (zebrapad) wat er nu is, is op einde Voorhoflaan richting Winkelhof moet behouden blijven.  
2. Zie het ontwerp dat er nu veel minder parkeerplekken komen. Woon zelf op de Ereprijskamp en hebben al veel overlast van auto’s die naar 
het ziekenhuis willen en bij ons parkeren.  
3. Is 30km/u wel te handhaven? Wordt nu al veelste hard vooral ‘s avonds gereden.  
4. Zie op het ontwerp dat er ten hoogte van ons huis op ontwerp groene bomen zijn in getekend. Kan zijn dat dit is gedaan om het ontwerp er 
leuk uit te laten zien. Maar als er echt bomen moeten komen, dan willen wij dat niet. Krijgen wij veel overlast van de bladeren in onze tuin en 
het houdt zonlicht tegen. Zittend met de tuin op het Noorden. 
 
Antwoord 
1) Het dubbele zebrapad op de kruising Gallaslaan-Voorhoflaan blijft behouden en zal in het voorlopig ontwerp worden opgenomen.   
2) Er komen minder parkeerplekken terug op de Voorhoflaan. Dit komt onder andere doordat de fietsstroken op de Voorhoflaan voor de 
veiligheid van de fietser verbreed moeten worden. De gemeenteraad heeft besloten om voorlopig geen parkeerregulering zoals betaald 
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parkeren of vergunninghoudersparkeren in te voeren. De overlast van parkeren van ziekenhuisbezoekers kunnen we daarom helaas niet 
voorkomen.   
3) De toekomstige inrichting van de weg en snelheid remmende maatregelen moeten leiden tot een verlaging van de snelheid. Ook moet de 
inrichting handhaafbaar zijn. Het is wel zo dat we afhankelijk zijn van de prioriteiten van de politie. Alleen de politie mag handhaven op rijdend 
verkeer, onze boa’s van de gemeente mogen dit niet.   
4) Het betreft kleine bomen die maximaal 3 meter hoog worden op gemeentelijk terrein. Ze liggen aan de noordzijde van uw tuin waardoor er 
nagenoeg geen schaduw op uw tuin valt. Bladeren die op de grond van de gemeente vallen worden opgeruimd door de gemeente.   

 

Vraag – Heinsiuslaan -Gallaslaan 
Vanavond ben ik op de bewonersavond geweest over de Heinsiuslaan/Gallaslaan/Voorhoflaan. Het nemen van verkeersremmende 
maatregelen is begrijpelijk, maar het aanleggen van een knip/afsluiting in de Heinsiuslaan brengt volgens mij een groot risico met zich mee. Als 
de Heinsiuslaan wordt geknipt, is de enige uitgang uit de wijk via de Engelendaal; bij een ernstig incident daar zouden wij opgesloten zitten. 
Kunt u toelichten of een knip verantwoord is, welke risicoanalyse is gedaan voor bereikbaarheid en nooddiensten, en welke maatregelen 
worden getroffen om te voorkomen dat bewoners bij calamiteiten ingesloten raken? 
 
Antwoord 
Helder standpunt. Een knip is op dit moment (i.v.m. inzetten op realisatie (GOW) 30 km per uur) niet aan de orde. Er wordt eerst gekeken of de 
inrichting van de wegen als 30 km zone voldoende effect hebben op het versterken van de veiligheid en leefbaarheid.  

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan  
Mijn vraag gaat over het blauwe deel (busversmalling Heinsiuslaan) in het ontwerp. Kunt u het plateau iets zuidelijker verplaatsen, zodat het 
gelijk komt te liggen met de in-/uitritten van de Schelling, waarbij de busvriendelijke drempel in het midden tussen beide in-/uitritten ligt? En is 
het mogelijk hier pollers te plaatsen (zoals aan de noordzijde van het Winkelhof) met toegangsregeling voor bewoners van omliggende straten 
(Schelling, Obool, Heinsiuslaan, Penning)? 
 
Antwoord 
1) Verplaatsen busdrempel is mogelijk. Bushalte komt dan voor het groenstrookje en niet meer voor woningen.  
2) De gemeente heeft besloten om geen parkeerregulering toe te passen. Omdat het aanbrengen van pollers ook een vorm parkeerregulering 
betreft is dit niet mogelijk. 
   

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
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Het is mij niet duidelijk waarom aanpassing noodzakelijk is. Ik fiets dagelijks over de Heinsiuslaan en ervaar geen problemen. De route wordt 
wel als sluiproute gebruikt, maar wat is daar mis mee? Het voorstel komt vooral van bewoners van de Van Lennepdreef (leefbaarheid). Een 30 
km/u maatregel kan ik begrijpen, maar een knip in de Heinsiuslaan (alleen bussen en fietsers door) lijkt ongewenst: wij wonen op het erf bij het 
Winkelhof en ondervinden extra overlast omdat automobilisten linksaf moeten en het verkeer tot Engelendaal drukker wordt; wij komen dan 
moeilijker van ons erf af. Mogelijke oplossing: verplaats het bushokje bij Albert Heijn iets richting fietsenhandel Bonnet, verwijder de boom bij 
het huidige bushokje en verbreed de Heinsiuslaan daar. Wilt u mijn overwegingen meenemen en uitkomst/reactie terugkoppelen? 

 
Antwoord 
Helder standpunt. Een knip is op dit moment (i.v.m. nu inzetten op realisatie 30 km per uur) niet aan de orde. Vooralsnog is ter plaatse van de 
versmalling op de Heinsiuslaan alleen een busvriendelijke drempel bedacht waar fietsers achter langs kunnen rijden. Hiervoor zal de bushalte 
verplaatst worden.  
We gebruiken het smalle deel van de Heinsiuslaan dus als onderdeel van een snelheidsremmer. Bijkomend voordeel is dat de bomen kunnen 
blijven staan.  

 

Vraag  
Ik heb begrip voor de bezorgdheid rondom nieuwbouw bij het oude gemeentehuis en het aangekondigde kentekenonderzoek. Mijn vraag richt 
zich op de Cor Gordijnsingel (parallel aan de Engelendaal) die steeds vaker als sluiproute wordt gebruikt en waar te hard wordt gereden.  
Kan de volledige Cor Gordijnsingel binnen enkele maanden duidelijk ingericht worden als een 30 km/uur-zone? En kan daarna gedurende de  
eerste 3–6 maanden effectief op snelheid worden gecontroleerd? 

 
Antwoord 
De route via Cor Gordijnsingel was niet opgenomen in het kentekenonderzoek. Het kentekenonderzoek is gehouden voor het gebied tussen de  
Engelendaal, de Muzenlaan en de Persant Snoepweg en heeft te maken met het kunnen bepalen hoeveel (sluip)verkeer er is. De Cor 
Gordijnsingel is al met diverse drempels en plateau's ingericht als 30km-zone. Naast een goede inrichting van de weg blijft verkeersveiligheid 
ook een kwestie van gedrag. We zullen als gemeente na gereedkomen van de werkzaamheden een verzoek indienen bij de politie om te 
handhaven. Voor handhaving is de gemeente afhankelijk van politie die hierin haar eigen prioriteiten stelt. 

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
Ik maak me zorgen over de kwaliteit van het kentekenonderzoek en de interpretatie van ‘sluipverkeer’. Het is niet eenvoudig: veel voertuigen 
hebben legitieme bestemmingen in of rond de wijk (bedrijfwagens, winkelbezoeken via Winkelhof, Praxis), waardoor percentages kunnen 
“vertroebelen”. Moet sluipverkeer van bijvoorbeeld 20% terug naar 6%? Een knip in de Voorhoflaan kan de wijk mogelijk maar op één manier 
ontsluiten; dat lijkt onwenselijk en kan verkeer naar andere straten (Vossiuslaan e.d.) duwen. Ik denk dat een goed ingerichte 30-km-zone met 
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(snelheids)handhaving/camera effectiever is. Over een jaar is de rondweg klaar — wie sluipt dan nog? Kunnen we ons beter richten op de 
Persant Snoepweg (bijv. in overleg met navigatieleveranciers) in plaats van lokale knippen en chicanes? 

 
Antwoord 
Het kentekenonderzoek is gehouden voor het gebied tussen het Engelendaal, de Muzenlaan en de Persant Snoepweg. Er worden nadrukkelijk 
geen kentekens aan adressen gekoppeld, dus zakelijke auto's worden niet verkeerd geregistreerd. Sluipverkeer is verkeer dat binnen korte tijd 
het onderzoeksgebied in- en uitrijdt zonder dat zij in het gebied zelf hoeven te zijn. Uiteraard is sluipverkeer niet alleen een kwestie van 
percentages maar ook van de werkelijke hoeveelheden. Uit het kentekenrapport blijkt dat het aandeel sluipverkeer als laag kan worden 
beschouwd, zowel in absolute aantallen als in % (gecorrigeerd 7%). Er wordt zoals vermeld in de bewonersbrief van juni 2025 en ook de 
bewonersavond van 4 november ingezet op het versterken van de leefbaarheid en veiligheid door het invoeren van een 30 km weg.  
Wij delen u beeld dat als de rondweg gereed is de hoofdontsluiting  

 

Vraag  
Naar aanleiding van de informatiebrief d.d. 1 oktober 2025 over het onderzoek verkeersstromen Voorhoflaan–Gallaslaan–Heinsiuslaan: de Cor 
Gordijnsingel (via Muzenlaan e.d.) is sinds lange tijd onderwerp van klachten over sluipverkeer en te hoge snelheden; er zijn sinds 1983 
meerdere toezeggingen geweest (o.a. door oud-wethouder Joosten) maar weinig resultaat. Hoe staat het nu met de ontwikkelingen en wanneer 
wordt een goede en veilige oplossing voor de Cor Gordijnsingel gerealiseerd? 
 
Antwoord 
De Cor Gordijnsingel is reeds met diverse drempels en plateau's ingericht als 30km-zone. Naast een goede inrichting van de weg blijft 
verkeersveiligheid ook een kwestie van gedrag van individuele bestuurders. Voor handhaving is de gemeente mede afhankelijk van politie die 
hierin haar eigen prioriteiten stelt.  

 

Vraag 
Naar aanleiding van uw schrijven dd. 1 oktober 2025 over het kentekenonderzoek: bij bestudering van de cameraopstellingen valt op dat routes 
die feitelijk de kortste weg naar huis zijn (bijv. vanaf de A4 naar Muzelaan/Ommedijk/Cor Gordijnsingel via Voorhoflaan–Gallaslaan–
Heinsiuslaan) nu mogelijk als ‘sluipverkeer’ worden aangemerkt terwijl zij dat niet zijn. Tegelijkertijd zal doorgaand verkeer richting Leiden via 
dezelfde wegen wél sluipverkeer zijn, maar door de huidige cameraplaatsing mogelijk niet correct als zodanig worden herkend. Wilt u bij de 
beoordeling van het onderzoek hiermee rekening houden en de classificatiemethodiek en cameraopstelling herzien zodat lokale 
bestemmingsverkeer niet ten onrechte als sluipverkeer wordt aangemerkt? 

 
Antwoord 
Dank u wel voor uw bericht. Fijn dat u de moeite hebt genomen ons in uw ideeën mee te nemen. 
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Het kentekenonderzoek, dat nu is uitgevoerd, richtte zich vooral op de route Heinsiuslaan, Gallaslaan, Voorhoflaan, in beide richtingen. We zijn 

ons bewust dat een deel van het verkeer dat verkeer dat via de Heinsiuslaan het gebied inrijdt en via de Muzenlaan er weer uit 

bestemmingsverkeer is voor de wijk Buitenhof. Dit verkeer is niet als sluipverkeer aan te merken. 

 

Vraag - Heinsiuslaan Gallaslaan 
Ik was afgelopen dinsdag met genoegen aanwezig tijdens de bijeenkomst. Het lijkt me verstandig buiten de doorgaande wegen niet sneller dan 
30 km/u te rijden. Mijn suggestie/vraag: onderzoekt u of op de kruising Gallaslaan–
Heinsiuslaan een compacte rotonde (geen megalomane variant, maar een kleine draaischijf met voldoende ruimte voor een bus) kan worden a
angelegd om de doorstroming te verbeteren? 

 
Antwoord 
Mini-rotondes blijken in de praktijk erg verkeersonveilig. Een normale rotonde volgens de richtlijnen is ruimtelijk hier niet inpasbaar. 

  

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
Het voorstel om van de Gallaslaan een “30 km gebiedsontsluitingsweg” te maken wordt toegejuicht. Er wordt nu structureel veel te hard  
gereden (ook bij de afslag naar Florijn/Karolusgulden) en er is directe behoefte aan handhaving en tijdelijke maatregelen voorafgaand aan de  
werkzaamheden. Kunnen de geplande snelheidsremmende maatregelen worden versneld en aanvankelijk als tijdelijke proef worden ingevoerd 
(speeddis-plays, tijdelijke versmallingen, gerichte handhaving) zodat we vooraf al inzicht krijgen in effectiviteit? 

 
Antwoord 
Dank voor uw reactie. Wij zullen alle opmerkingen op het ontwerp zo goed mogelijk proberen te verwerken in de verdere uitwerking van het 
ontwerp. In Februari 2026 zullen wij het voorlopig ontwerp opnieuw op een bewonersavond delen, parallel wordt afgewogen of we gaan 
inzetten op het aanleggen van tijdelijke maatregelen. Voor handhaving stemmen wij af met politie zij maken hierin hun eigen prioriteiten maar 
we zullen dit vragen.  

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan  
1. Waarom dure en ingewikkelde oplossingen om het verkeer te vertragen? Is een oplossing zoals toegepast op de Hoogmadeseweg met 
vernauwingen niet net zo effectief en veel goedkoper? 
2. als de langsparkeervakken langs de Heinsiuslaan verdwijnen zal dat meer parkeerdruk in de wijk betekenen en die is al hoog.  
3. De uitgang van de Griffioen/Duit is gevaarlijk omdat deze niet overzichtelijk is. Hier komen de taxibusjes voor de Gading in en uit. Uitzicht 
naar het kruispunt wordt belemmerd door bushalte en fietspad is slecht te zien. Vaak verrast door snelle fietsers.  
4. Oversteken om bij de stoplichten aan te sluiten is regelmatig een kwestie van geduld omdat de voorsorteerstroken dan vol staan en je er 
vanuit de Griffioen niet tussen kan. Regelmatig ben je daar dan afhankelijk van een aardige automobilist die je ertussen laat.  

https://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwia5qW-2IDTAhWKlSwKHSVIBiwQjRwIBw&url=https://www.leiderdorp.nl/inwoner/nieuws/kom,_kijk_en_doe_mee_op_zaterdag_17_september_&psig=AFQjCNHYiggfgfb6A38silRK_gMGIO8Wbg&ust=1491047889885579


 
 

18 
December 2025 

5. Zijdelings: ik hoop dat de gemeente een verbod gaat instellen dat busjes in de wijk niet mogen parkeren. Er is een prima parkeerterrein 
achter het Winkelhof. 

 
Antwoord 
1. De Hoogmadeseweg heeft een andere functie dan de Heinsiuslaan. Op de Hoogmadeseweg staat verblijven centraal; de Heinsiuslaan heeft 
ook nog een functie voor verkeer. En dit leidt tot een andere inrichting. 
2. Wij proberen zo min mogelijk parkeerplaatsen te verwijderen om de parkeerdruk niet onnodig toe te laten nemen.  
3. Bij de uitwerking naar het voorlopig ontwerp zullen we uw opmerking over het uitzicht vanuit Griffioen en Duit meenemen. 
4. De gemeente kijkt naar dit punt in de verdere uitwerking van het ontwerp.  
5. De gemeenteraad heeft het voorstel voor parkeerregulering afgewezen. Een verbod op parkeren in de wijk is daarom niet iets wat de 
gemeente nu kan oppakken. 
 

 

Vraag – Heinsiuslaan Gallaslaan 
Heb afgelopen week de bewonersavond over de herinrichting van de Heinsiuslaan/Gallaslaan/Voorhoflaan bezocht. Ik heb veel mooie dingen 
gezien maar ik maak mij over een aantal zaken nog wel zorgen: 
1. Bij mij voor de deur aan de Heinsiuslaan verdwijnen ca 8-10 parkeerplaatsen. De parkeerdruk is nu al erg hoog en ik voorzie dat dat 
problemen gaat geven. Is het niet mogelijk om de weg iets meer naar de kant van het water te verleggen (m.a.w. iets smallere groenstrook 
daar) zodat de parkeerplekken behouden kunnen blijven? 
2. De bocht voor mijn deur is een erg gevaarlijke bocht. De lantaarnpaal voor mijn deur is er al een aantal malen uitgereden en er zijn ook de 
andere kant op al meerdere ongelukken geweest. Ik vraag mij af of de geschetste maatregelen wel voldoende zijn om de veiligheid te 
verhogen. Waarom zijn maatregelen zoals geschetst in de bocht van de Voorhoflaan niet mogelijk in de bocht van de Heinsiuslaan? 
3. Als de voorrangssituatie Heinsiuslaan-Gallaslaan veranderd wordt (dan voorrang Gallaslaan op Heinsiuslaan) voorzie ik lange files op de 
Heinsiuslaan vanaf de Winkelhof. 

 
Antwoord 
1. Het ontwerp van de middengeleider nabij de Muzenlaan wordt zodanig aangepast dat er geen parkeerplaatsen verloren gaan. Hiervoor moet 
mogelijk wel een enkele boom worden verplant.  
2. De bocht in de Voorhoflaan met middengeleider is ruimer dus daarom kan een middengeleider, maar een goede suggestie. We zullen nader 
onderzoeken of een middengeleider in de bocht op de Heinsiuslaan qua ruimte en benodigde bochtstralen mogelijk is.  
3.  In het voorstel moet verkeer komende vanuit de Heinsiuslaan voorrang verlenen aan verkeer op de Gallaslaan. De hoeveelheid verkeer op 

de Gallaslaan is, met uitzondering soms op de zaterdag, zo laag dat er nauwelijks sprake zal zijn van opstoppingen. 
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4. Veiligheid openbare ruimte en afval 
 

Vraag - Voorhoflaan 
Denk om de brievenbus op de T kruising die er nu staat, deze verplaatsen i.v.m. veiligheid. 
 
Antwoord 
Dank voor deze suggestie. Wij zullen contact opnemen met PostNL om te onderzoeken wat de mogelijkheden zijn.  

 

Vraag – Voorhoflaan  
Kan de veiligheid van het zebrapad ter hoogte van de bocht (Voorhof → Winkelhof) worden beoordeeld en welke tijdelijke maatregelen worden 
er genomen totdat de permanente herinrichting (GOW30) wordt uitgevoerd? Het huidige zebrapad wordt als zeer onveilig ervaren doordat veel 
kinderen hier oversteken. 
 
Antwoord 
Het college van burgemeester en wethouders heeft regels vastgesteld over de toepassing van zebrapaden.   Dat betekent dat de beide zebra's 
vooralsnog blijven liggen. Wel ligt er momenteel een motie die vraagt om deze spelregels nog eens tegen het licht van de Oversteekwijzer van 
Leiden en de landelijke richtlijnen te houden. Dit zal in het eerste kwartaal van 2026 gebeuren. Dit betekent dat er in het ontwerp nog 
aanpassingen kunnen komen. We zijn nu in de fase van het schetsontwerp erna komt nog voorlopig ontwerp en definitief ontwerp.  
 
Vraag – Voorhoflaan Gallaslaan 
Kunnen we de veiligheid op de kruisingen Gallaslaan/Voorhoflaan en Voorhoflaan/Klimopzoom beoordelen? Bewoners van Rozemarijntuin 
geven aan dat het vervallen van het zebrapad op Gallaslaan/Voorhoflaan wenselijk is (route naar scholen), maar verplaatsing van het zebrapad 
bij Klimopzoom leidt tot hogere snelheden bij rechtsaf naar Persant Snoepweg. Daarnaast wordt de oversteek bij de glasbakken als gevaarlijk 
ervaren; één bewoner is twee keer ten val gekomen op de fiets. Welke tijdelijke en structurele maatregelen kunnen we nemen om deze 
situaties veilig te maken? 
 
Antwoord 
Bij het voorstellen van maatregelen kijken we vooral naar het verbeteren van de verkeersveiligheid en de leefbaarheid vanuit de richtlijnen die 
er zijn voor verkeersveiligheid en het lokale beleid. We nemen hierbij meldingen van inwoners mee en betrekken ook het overzicht van 
geregistreerde ongevallen om goed te beoordelen wat nodig is. We zetten in op structurele maatregelen. 
Het college van burgemeester en wethouders heeft regels vastgesteld over de toepassing van zebrapaden. Dat betekent dat de beide zebra's 
bij de kruising Gallaslaan/Voorhoflaan vooralsnog blijven liggen. Wel ligt er momenteel een motie die vraagt om deze spelregels nog eens 
tegen het licht van de Oversteekwijzer van Leiden en de landelijke richtlijnen te houden. Dit zal in het eerste kwartaal van 2026 gebeuren. Dit 
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betekent dat er in het definitieve ontwerp nog aanpassingen kunnen komen. Voor de kruising Voorhoflaan-Klimopzoom zal nader onderzocht 
worden wat de beste inrichting is om fietsers en voetgangers veilig over te kunnen laten steken. 

      

Vraag – Voorhoflaan Gallaslaan  
Het rode deel; (kruising Gallaslaan Voorhoflaan) Behoud beide voetgangeroversteekplaatsen. Aan beide zijdes is veel voet-verkeer (zowel 
vanuit de tuinen als de kampen) als er 1 vervalt, zal dat voetverkeer elders moeten/gaan oversteken wat juist gevaarlijke situaties oplevert. 
Hierbij zal er ook op de Florijn een oversteekmogelijkheid moeten komen voor het voetverkeer dat over de linker oversteekplaats aankomt. Ook 
hier pollers voor bewoners (Florijn, Karolusgulden, Schelling, Penning). De pollers op beide locaties zijn ter voorkoming van parkerend 
winkelend publiek aan de Winkelhof. 
 
Antwoord 
Het college van burgemeester en wethouders heeft regels vastgesteld over de toepassing van zebrapaden.  Dat betekent dat de beide zebra's 
vooralsnog blijven liggen. Wel ligt er momenteel een motie die vraagt om deze spelregels nog eens tegen het licht van de Oversteekwijzer van 
Leiden en de landelijke richtlijnen te houden. Dit zal in het eerste kwartaal van 2026 gebeuren. Dit betekent dat er in het ontwerp nog 
aanpassingen kunnen komen. We zijn nu in de fase van het schetsontwerp erna komt nog voorlopig ontwerp en definitief ontwerp. Voor 
voetgangers vanaf de linker zebra zal inderdaad een goede verbinding naar Florijn moeten worden opgenomen. Dank voor deze opmerking, dit 
zullen we meenemen in de verdere uitwerking van het ontwerp.  
 
Met betrekking tot de pollers: De gemeenteraad heeft het voorstel voor parkeerregulering afgewezen. Een verbod op parkeren in de wijk is 
daarom niet iets wat de gemeente nu kan oppakken.   
 

 

Vraag - Voorhoflaan 
 
Ik woon aan de Klimopzoom en maak vaak gebruik van het kruispunt Voorhoflaan-Kamperfoeliezoom (lopend, fietsend en met de auto).  
Het kruispunt is lastig en gevaarlijk: voorrang wordt regelmatig niet gegeven, er zijn bijna-aanrijdingen, veel (school)verkeer en haalmomenten  
bij Elkerlyc, veel fietsende en voetgangende kinderen en ouders (ook met taalbarrières), plus een busje dat twee keer per dag door de wijk rijdt.
Op de tekening wordt het zebrapad verplaatst en liggen glasbakken dichtbij; dat lijkt de situatie te verslechteren (meer oversteken, minder zicht)
Kunt u deze zorgen toetsen en aangeven welke maatregelen (tijdelijk en structureel) worden genomen om de veiligheid hier daadwerkelijk te  
verbeteren en waarom het zebrapad verplaatst zou moeten worden? 
 
Antwoord 
Dank voor uw reactie. We zullen het ontwerp van de kruising en het verplaatsen van de zebra heroverwegen en kijken hoe de situatie 
duidelijker en veiliger gemaakt kan worden. Het college van burgemeester en wethouders heeft regels vastgesteld over de toepassing van 
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zebrapaden. Opgemerkt wordt dat er momenteel ook een motie ligt die vraagt om het beleid nog eens tegen het licht van de Oversteekwijzer 
van de gemeente Leiden en de landelijke richtlijnen te houden. Dit zal in het eerste kwartaal van 2026 gebeuren. 

 

Vraag -Voorhoflaan 

Vorige week ben ik aangesloten bij de bijeenkomst over o.a. de Voorhoflaan. De plannen werden getoond en de planning werd enigszins 
bekend gemaakt. Men kon via een formulier of later via de mail hun bevindingen schrijven/opsturen. Op het formulier heb ik gevraagd welke 
tijdelijke maatregelen er genomen worden tot er wat aan de Voorhoflaan wordt gedaan. De andere twee plekken krijgen tijdelijke maatregelen 
en de Voorhoflaan met een gevaarlijk zebrapad na de bocht worden geen tijdelijke maatregelen getroffen. 
Dit is zeer wenselijk om de tijd te overbruggen. 
 
Daarnaast sprak ik met de ontwerper over de plannen. De plannen zijn om in de bocht de in- en uitrit te plaatsen en ook de zebra. De rede van 
die plek zou zijn omdat je dan gemakkelijk beiden kanten van de bocht door kan kijken. 
Ik ben samen met een buurtbewoner in de korte bocht over het fietspad gaan lopen en ook in het groen gelopen maar vanuit de korte bocht kun 
je niet beiden kanten doorkijken om te zien of het veilig is om over te steken. 
Er zitten drie scholen, er wonen veel kinderen aan de andere kant. Is dit de beste plek om een zebrapad te plaatsen? 
 
Op de tekeningen stond ook dat er in het midden van de weg voor je de zebra nadert een boompje geplaatst wordt. Haalt dit het zicht niet weg? 
Hopelijk wordt er nog eens kritisch gekeken op en naar de plek van de zebra. 
 

Antwoord 

Van het ontwerp van de Voorhoflaan en de oversteek in de bocht zijn 3D analyses gemaakt waaruit blijkt dat er uit alle richtingen goed zicht op 
de oversteek aanwezig is. Hiervoor zullen wel de bosschages worden weggehaald. Daarnaast worden voor de bocht aanvullende 30km/uur 
drempels toegevoegd waardoor de snelheid van het verkeer ter plaatse van de oversteek wordt afgeremd. Hiermee ontstaat een veilige en 
overzichtelijke oversteek. 
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